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ANGA FORR OCH NU

Marstrandsbolagets S5 Bohusldn, byggd 1914 for 217.500 kronc
327 bruttoton och 700 hk i forhallande till Qunardlinjens ny
turbinfartyg Queen Elisabeth II, berdknad byggkostnad 450
milj. kronor, 58.000 bruttoton och 110.000 hk.



DOPET
av Bvald Marstedt

For undertecknad “r historien om S3 Bohusldns dop ingen nyhet.
Jag har den fréan min farfar Johan Andersson, som var arbets-
ledare pa detta fartygsbygge. Han stod intill tribunen vid
dopet och var alltsa Sgonvittne till héndelsen. Tyvirr har jag
zlomt namnet pA den behjartade man som avgjorde namnfrigan.
Det dr nu 40 Ar sedasn farfar skildrade hindelsen och vi skall
komma ihdg, att pa den tiden skulle =1la fartyg, Atminstone p3
Eriksberg, ldpa av stapeln exakt klockan tolv pi middagen.

Annu Sgonblicket fére tolvslaget stod diskussionen het bland
de forsamlade om namnen Carlsten och Bohusldn och dessutom hade
som kompromissforslag ytterligare tva namn kommit in under de-
batten. Nar klockan i Karl Johans kyvrka tvirsiver dlven slog
tolv var oenigheten hdgljudd och fullstindig. DA zrep en man
ur rederistyrelsen resclut champagneflaskan, krossade den mot
stdven och ropade: Bohusl#n skall vara ditt namn. Detta blev
signalen till dem som skulle kapa lisarna - av trd pd den ti-
den - och efter nigra tag med sigarna pled Bohuslén ut i #lven.
Detta stoppade ingalunda meningsutbytet bland de forsamlade,
men nu var fartyget odterkalleligen ddpt och sjSsatt under
namnet Bohusl#n.
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SKEPPSBIBLIOTEKET

Var bibliotikarie, Bertil Holmstrdm, meddelar att Sdll-
skapets litteratursamling nu omfattar ett 20-tal band och
att vi blivit lovade ytterligare nagra.

Biblioteket stir givetvis till medlemmarnas forfogande och
den som Ar intresserad kan hora av sig till Bertil Holm-
strom, tel, 49 29 34, eller komma ombord en mindagskvall

( och samtidist se hur SS Bohuslén ser ut under vintern,
di vi arbetar ombord ) d2 han vanligtvis dr antridffbar dir.
Hir en litteraturforteckning, som vi hoovpas kurma uttka
under aret.

B. Appelgren ("Apel"), Fdrjan 6 - Ur skeppsdagboken

( Goteborg 1963 )

R. Bergman, U. Wallin, Staden vid havet - Lysekil

( Lysekil 1962 )

K. Bergengren, B. Friberg, Skirgérdsbat till sommarnsjet.
( Stockholm 1965 )

W. A. Baker, Frin hjulingare till atomfartyg (G3teborg)
B. Grendien, Hurra fér angbaten. (Stockhom 1967)

J.C. Hempel’s Foundation, Toc ploion sas kai e suntersis tou
( Your ship and its maintenance )(KSpenhamn 1963 )

W. Hansson, Forgdngliga hillristningar (Uddevalla 1967)
W. Hansson, Skdrgardstrafiken - en svunnen bohuslinsepok.
( Uddevalla 1963 )

F & L 0ldsjs. Mdlarbitarna - en kronika i ord och bild om
Mdlaren och dess vita &ngare (Stockholm 1967)

Romell, Gota Kanal, Sveriges bld band (Stockholm 1967)
M.H. Spies, Veteran steamers (Kopenhamn 1965)

B. Tygaird, Historia och historier om nigra skirgards-
bitar (Stockholm 1965)

Vattenbygenadsbyrin, Trafikutredning f5r bittrafiken
Goteborz - Styrss (Giteborg 1966)

Sverises Skeppslista 1949, 1964, 1965

Sveriges redarfdrenings irsbok 1961 - 1966

TA

0BO-PARTYG OCH ANDRA

Nen som liser dagsnressens sjofartssidor stoter ofta pa en
del mérkliea fackuttrvek, av vilka nAgra liksom kommer av
sig sjilva men andra #r mer svarforstieliga. LAt oss se pa
ndgra av dem.

0OBO - fartveget dAr ganska fArskt och #r helt enkelt en van-
ligen panska stor bdt, 50.000 ton eller mera, lampad for
sivdl olja som malm, ddrav ore-bulk-oil. Bulk star ddr ef-
tersom lasten féres i bulk, d.v.s. oemballerad. Det finsa
med OBO - baten Ar att oljan fores i samma rum som malmen,
vilket inte var fallet med de tidipare malmtankbitarna. Ddr
féres oljan i tankar pA sidan om och under malmrummen.

LPG - baten #r ett annat specialfartyg som kommit allt mer
i ropet. LP} star fir liquified petroleum gas, d.v.s. gas
i vdtskeform under tryck eller vid 13z temperatur.

Plastindustrin forbrukar stora mingder kemikalier och dar
kommer " solvent " - tankern in i bilden. Det &r en tank-

b4t med rHtt ménga tankar, utforda av rostfritt eller 1lik-
nande material for att kunna hirbidrgera de ofta giftipa,
gtinkande och fratande produkterna.

Bilbitarnas antal dr legio i vArt motoriserade tidevarv.
I princip dr det konventionella torrlastfartyg, men med
extra minga dick och med stor lastrumsvolym. Stdvport och
ibland #ven akterport skall till fGr snabb ombordtagning
av bilarna.

Containerbiten piminner om bilbiten men dr storre. Har
har alla matt anpassats till storleken pa lidorna, con-
tainers. Aven firdiglastade slépvagnar, trailers, ingar i
lasten liksom annan " fardigpackad " last. Nigot stdrre
lastintag genom vanliga lastluckor blir det inte tal om.
utan ofta stuvas containers pi ett helt tatt viderddck
som ddackslast.

D, N



KUNKG RANE

av Nils Rydbeck

Vidstiende foto vicker till livs minnet av en gammal vdl-
kind trotjdnare pi ® Kusten ", 55 Kung Rane av Uddevalla.
Var det inte héjden av lycka ndr man som pojke fick starta
sommarlovet med att embarkera " Kungen " vid Stenpiren.

" AvgAr 15rdag kl. 2.15 em. till Uddevalla anlipande
mellanstationerna Hoviksnis, Lilla Bratton, Stenungsund,
Svanesund, Ljungskile och Stillingsdn. " 54 stod det 1
turlistan pa 30-talet. Allt fSr snabbt gick fdrden till
Stenungsund, dar den for min del var slut. Efter ett antal
resor, varav mesta tiden tillbringades hos " mister " och
hans tva eldare i maskin, blev man bekant ombord. " Kung
Rane " var en vacker bat med sitt genompAende promenadddck
och hennes dryga 12 knop gav hisnande svallvigor som man
provade pi bade roende och simmande. Mu dr hon borta sedan
minga &r, men i minnet Ar hon fortfarande levande.

Fotot firstiller hemme ligzande provtursklar vid Goteborgs
Mekaniska Verkstad{ muvarande Gotaverken ) 1896. P3 orygg-
taket star hennes fdrste befdlhavare, kapten O.A. Olsson
frin Slussen ( befidlhavare 1896-1911). I bakgrunden skym-
tar Stenpiren med svartmilade ingaren " Gdteborg ". Ligg
mirke +111 unionsflaggan i " Kung Ranes " akter.

Historik: I tjdnst hos Angfartygsaktiebolaget Bohusldnska
Kusten 1896-1945, 4% hon sildes till AB Stureborg i Lands-
krona fir 200.000 kronor for trafiken mellan Landskrona
och Kopenhamn. Under denna tid bygzdes hon om och komman-
dobryggan flyttades upp pa batddck. Hon fick nu namnet

" Uranienborg ". 1953 var tiden ute for hemne och sista
resan gick till ett nedskrotningsvarv i Belgien, dit hon
salts for 66.000 kronor.

N%gra data: Lsngd 37,1 m, bredd 6,86 m, djup 3,48 m, djup-
vfende 4 m. 293 bruttoton. Forsedd med en tripleexpansions
Snemaskin ph 500 hk vid 11 kg/em* Angtryck och 120 varv/
min. I vissa skeppslistor anges effekten till 600 hk.
3lagldinzden var 700 mm, evlinderdiametrarna 370 mm (hog~
tryck ), 590 mm (mellantryck ), 1000 mm {1Agtryck ).
Maskinen ingick i en serie pa: fem stycken, vilka var bland
de fdrsta av denna typ i Sverige. De Hvriga fyra hamnade

i " S8dra Sverige "- bitar av typ " Drotining Sophia " med
dubbla tontalet mot " Kung Rane ".

—
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LR gﬁl‘ det f.n.?

Insfindaren om reguljir trafik i forra numret har, som
vintat, inte f8rorsakat nigon stdrre brevflod, men tva
medlemmar har fattat pennan, Resultatet av detta kan 3
ldsas efter dessa tankar frin red. Ingen har med kalky’er
forsckt bevisa att reguljér kusttrafik ldnar gig i dagens

ldge, och det torde vara ett gott bevis for att verksam-

hetens finansiering tills vidare bor ske genom charierresor,
Varje gang Bohuslén lémnar kajen for en sidan resa vet vi

att den kommer att gi ihop, antingen vi har en passagerare

eller 200. Detta ir ganska viktigt di Sdllskapet inte har

nigot kapital att finansiera ett antal forlustbringande
seglingar med. Styrelsen dr dock alltid Gppen f&r goda upp-

slag frin medlemmarna och red. ser gidrna att diskussionen

om driften inte avstannar med detta.

Stig Widéns uppslag om frhandsbetalande medlemmar kan vil

for Svrigt knappast karaktdriseras som regul jar trafik, det
gAr vdl ndrmast som just charterresa. Och det star givetvis
medlemmarna fritt att sld sig tillsammans och dela kostna-

derna for en resa, liksom vissa andra charterkunder.

Till att bdrja med hoppas vi pid stérre anslutning till
medlemskryssnlngarna, som for Svright berdknas bli tva Hven

i ar.

Red.
LENGE LEVE ANGBATEN |
av Dag Almén
Nog kan 33 Bohuslin hilla lange #n, om hon hanteras varsamt -

och underhilles vidl, samt drives utan nigra eftergifter it
de optimister som tror att man i dag kan driva reguljsar kust-
trafik med fortjinst. Det behdvs endast en sommar med diligt
vdder for att allt skall braka ihop.
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Jag sHger, som kapten Kilner en ging sa till mig : " Alla
vill att marstrandsbitarna skall finnas kvar. De Hr vackra
att se pa, och utgor ett dekorativt inslag i sommarlandska-
pet, men al1tfor f3 vill resa med oss {or att det skall ldna
sig att fortsdtta vir verksamhet. " Se bara pa den dilipa
anslutningen vid Sallskapets egna arrangemang - trots det
vackra sommarvidret. Det #r vdl bevis nog fir att den eko-
nomiska politik som SHllskapet Angbiten bedriver i dag &r
den enda riktiga.

e Y —

REGCULJAR TRAFIK- gir det £.n0.7
av Stig Widén

Enligt styrelsen Hr svaret " NEJ ".

Man vagar dock inviinda att resor av den typ som Bohuslin
gjorde en halv den 23 juli 1967 gar att gora, och paminner
ansprikslist om repguljir trafik. Kunde inte sidana resor
vara lika bra som de medlemskryssningar, modell familj p2
sondagsutflykt - vi far och vi kommer tillbaka - vad ddr-
emellan Air fAr man se da - som utan allt f&r stor anslutning
gjordes den 2 juli och 3 september 1967 7

Sdllskapets mAlsdttning dr visserligen att bevara en bat,
inte att wara ett trafikfdretag, och styrelsen har somligt
att invdinda mot allt utom charterresor. Det dAr hdr man

skulle vilja komma med en férsynt bdn. Skulle Angbiten ( ev.
i annonsens form ) kunna pejla kinslorna bland medlemmarna?
Ligger sddana resor som nimnts for langt frin Sdllskapets
verksamhet? Eller var det rent av nagot dylikt som foresvi-
vade atskilliga " &ngbdtsriddare ". Finns det minne fler &n
undertecknad, som skulle vara villiga att forhandsbetala? 40
medlemmar som betalade 30 kronor var skulle ju stdlla oss i
nivi med andra kunder hos den s.k.befraktaren. Det &r ju hans
mijligheter att inordna resorna i bitens program, och pi tid,
krafter och arbetslust hos dem som gjort till sin hobby att
kora den, som jimte intresset for resorna bestdmmer hur minge
det kan bli. Forekommer det ej ocks?d tilltinkta kunder med
bara ett par tiotal fArddeltagare, som dels finner 2.000 kr.
i mesta laget och dels bétens utrymmen si rymliza att de
kunde nyttja fSreslagna resor?

——
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fecension.

"MALARBATARNA - krénika som seclades eller - i brist pa tJanllg vipd - roddes
s niin:1 oxd ogh hiltd on 1 mellan Stockholm och Uppsala tre ganger i veckan, via
Midlaren och dess vita &ngare" Samuel Owens " Stockholmshdxan " fran 1816 fram till mitten

av 1800-talet, d2 tillgangen pa battre konstruktionsmaterial

av Fredrik och Lemnart 0ldsjs. Natur och Kultur, 1967. m5jliggiorde higre Angtryck och dirmed higre varvtal pi

= N . maskinerna, vilket i sin tur ledde till att propellerdriv-
d . il. - 3 p p

150 sidor och ungefér 1lika manga bilder. Inb. 45: na fartyg kunde ges samma och s& sminingom bidttre fartre-
Boken bestir av tvi avenitt, » Frdn postiakter £ill pro- surser 59 hjuldrivna fartyg. ?ramstal}nlngen belyses med
pelierégpa;e 3 ochq"aMEIare;s vit:nigpbaizr " jH;te gi citat fr2n Hldre och nyare skinlitterdra forfattare som
utfsrlig fartygslista. Den forsta delen behandlar tiden Bellman och Almqvist.

fran 1667, d4 0lof Rudbdck d.Hd.:s svager Johen Lohrman 4 - R 40

startade virt lands férsta reguljira sjstrafik med jakter Bokens mittparti behandlar 4ngbitsperiodens hojdounkt och

nedeing, fran 1920-talet fram till de sista av dessa dagar,
d% gamla Maja, officiellt kallad S5 Mariefred, #Hr ensam
kvar.

Fartyzslistan omfattar drygt tredjedelen av boken och dr
delad i tvd avdelningar, dels de tidigaste ingfartygen pa
Mdlaren i kronolorlsk ordning, dels en alfabetisk forteck-
ning Sver senare Angfartyz som under en eller annan del awv
sitt liv trafikerat Mdilaren. Eftersom det forekom en livlig
handel med andrahandstonnage mellan olika delar av Sveriges
vattenvigar, s3 far man i fa“tvpsllstan en ucnsj“ av upp-
lysningar Aven om fartyg ph andra vatten - s3 t.ex. iter-
finng atskillige bitar som trafikerat Goteborgs skdrgird.
Fartvgslistan dr rykande aktuell, Caddys forlisning i sep-
tember 1967 finns t.ex. med. Caddy bygzdes 1255 som 55
Foreningen och var vid sin forllsnlnp formodligen daldst
i Sveriges Skeppslista.

I f5rordet skriver Oldsjo att den uttdmmande, slutgiltiga
historien om Milarens &ngbAtstid fortfarande vdntar pi att

ittt Yyl . i e skrivas - ett verk med vetenskapliga och med en avhandlings
. - R e malsdttning. Den som en ging ger sig pa en dylik uppgift
T s et e — e P S ~ kommer att kdrna sig ofindligt tacksam mot dem som medan
:f;; tid var samlade in och skrev ner forstahandsintryck fran

£ e > : o dem som verkligen var med.

Bertil Holmstrém



FARTYCSMEKANIKER FOR ANGFARTYG

Mindagen den 12/2 hinde det saker i Bohuslins maskinrum.
7 man ur besfittningen avlade di med gott resultat prov
for Fartygsmekanikerexamen f3r Angfartyg. Examinator var
lektorn vid Sjobefdlsskolan i Goteborg.K. G. Lind. De
flitiga var: -Sven Hugo Bengtsson, Sven Faijersson, Stefan
Forsblad, Carl-Johan Holm, Lennart Holm, Bert Johansson
och Rolf Nilsson.

T, AN
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BOHUSLAN UNDER SEGEL

Inte nog med att det finns fartyg med motor som gir ansprik
p2 namnet Bohusldn. Aven fartyg under under segel har fore-
kommit. S3lunda fanns i Skeppslistan under seklets férsta Air
ett fartyg med reg.nr. 1786, som under det vidlkinda namnet
nérde hemma pd Skaftd, redad av J.A. Odman. Skeppet var byggt
av ek 1 Sunderland 1853 och mdtte 318 bruttoton. Vidare dden
ar okrhinda.,

Under 1936 infirdes till Sverige segelfartyget Victor Emile,
byggt i 5t. Malo 1922. Mdatande 189 bruttoton och byged av
ek, alm och pitehpine gick hon ut pa fiske med #Hgaren Karl
Emanuel Johangsson i Grundsund som skeppare. Hjdlpmotorn var
pt 120 hk, rez.nr. 8082 och namnet som sagt Bohusldn. 1940
blev hemorten Stora Kornd, men vad hdnde sedan?

Nummer 9147 Bohusldn var en motortrialare, bygsd 1949 i Mar-
strend. Med hemort i Astol agdes hon av J,A. Johansson.

—— ——
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ALLSKAPET AcpATEN Andra seglationsiret.

Vart andra verksamhetair, 1967, var ett bra Ar, Dra dirfér att solen sken ofta, be
stidllningarna var minga, och finanserna klarade sig hyzgligt. Bra ooksi ddrfir ati
vir medlemskader vixte. MNed god vilja kunde vi dven notera en Skning i de aktiva
fritidsarbetarnas skara.

iret borjade med en mild vinter med drigliga arbetstemperaturer ombord, Itt par n)
anskaffade oljekaminer virmde efter bista formiga, [ramemot viren bérjade det se ¢
rorigt ut ombord som det skall géra fore en sisongstart. Arsmdtet ombord i "Viling
var mer viélbesatt dn vi hade hoppats pd, och de luckor, som uppstdtt i funktionirs-
listan, fylldes utan stdrre svlrigheter.

P4 sedvanligt vis rundkSrdes magkineriet pd valborgamissoafton och efter ndgra
veckors hektisk stiddning och milning, kunde &rets provtur Sga rum den 2 juni, 411t
fungerade vdil, och redan nista dag bdrjale sommarresorna, som beskrevs i foregiends
aummer av "Angbiten",

Under virt kryssande i skirglirden kom de s.m.s. svage lénkarna att mirkas, Kokaper
sonalen fick trots det nys lkiket ligga i som remmar, vilket &r forklarligt, efter-
som fartyget &r byzagt for linjetrafik och inte fér de kryssningar, som vi gjorde,
Personalangkaffarens arbete var heller inte av det slag man brukar kéa efter., Att
under juli minad uppbdda en fulltalig besittning kriver tid, ork och 8vertalnings-
formidga., Befraktaren med sitt pusslaande bland alktuella bestdllningar tillbringade
2llt ldngre tid med telefonsamtal fir Sillskapets rikning,

Hir vi den 17 september stivade mot (&teborg, anade vi, att detta var sigongens sig
ta resa, och nir vidret senare vinde till det sémre for flera veckor fram&t, beslst
vi, att den 15 oktober skulle bli uppléggningsdagz och startsignal for nys arbeten
ombord. Vi vet nu, att det under sisongen inte zir att utféra annat &n servicearbe
ten ombord. .

Under &ret diskuterades inom Sillskapet frigan om fartygets nyttjande under sommare
Hittills har vi bland alla férhyrda turer lagt 22 3 medlemsturer varje sdsong, Vi
anser det sjilvklart, att nfzra turer mldste vara &ppna, d.v.s. utan att nfgon grupyp
eller sammanslutning abonnerat och dirmed garanterat det ekonomiska resultatet., Det
ér vil historiskt riktigt, att vi vid dessa tillfillen fiérstker gd pd fartygets ganm
la trade. Tyvirr #r det ekonomiska utfallet av Sppna resor stdant, att abonnerade
resor miste till for att kompensera férlusterna.

Den rena fireningsverksamheten bedod under &ret av ett Arsmbte och tre nummer av
"ingbiten", Otyrelsen sammantridde under pagiende arbeten ombord, nbir si behdvdes,
Vi skulle girna velat & ke kortakten med medlemmarna penom sammankomster ete,, men
tiden rickte endast till for fartygets behov.

Bdttre kontakt med medlemmarna, andelsigarna, kunder m,m, har vi fAtt genom vir pos
box och vidr "sambandscentral" med nummer i teélefonkatalogen.

Studieverksacheten i den alltid verksamma maskinavdelningen ombord har resulterat i
ett flertal avlagda examina,

Xommande si#song nalkas nu snabbt och vi méter den med ett stabilt medlemsantal, ett
lika stabilt men ack sd klent antal arbetande oubord samt en ordnad men dock ganska
svag ekonomi. Ett flertal bestdllningar finns redan, bl.s. frin vira "gamla kunder
och fartyget fr lika rorigt som vanligt si hir &rs., I den 1illa grupp, som triget

samlas ombord mandags- och onsdagskvillar och oftast lordag férmiddag rider en klar
optimism, dven om den lagstadgade sjbvirdighetsbesiktningen, som vi nu genomgir fér
andra gingen, fororsakar ytterligare belastning i form av torrsidttning och noggrann
genomgéng av sikerhetsutrustningen, Alle 4r ewellartid dvertygade om att S8 "Bohus
lin" dven 1968 skall segla ett inte foraktligt antal sjsmil,

STYRELSEN



